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Abstract 

DE 10002480 A UPAB: 20010914 

NOVELTY - The gas generator (1) used as a vibration damping device is 
joined to the airbag housing (2) via a ring-shaped adaptor sheet with at 
least three rubber webs (5). 
USE - None given. 

ADVANTAGE - The mounting technique for the gas generator reduces the 
risk of damage to it and also eliminates noise. The connection between the 
gas generator and the airbag housing is a simple one. 

DESCRIPTION OF DRAWING(S) - Figure 1 shows a plan view of the opened 

airbag housing, with the housing base removed on the right side and an 

axial sealing lip being used. 
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(5) Airbagmodul mit einern Gasgenerator ais Schwingungsdampfermasse 

@ Airbagmodul fur ein Kraftfahrzouglenkrad mit einem 
Airbaggehause und einem an das Airbaggehause radial 
zur Lenkradachse beweglich angeschlossenen, die Funk- 
tion einer Schwingungsdampfermasse ubernehmenden 

Gasgenerator, wobei der Gasgenerator (1) uber ein mit ^ 
mindestens drei Gummistegen (5) versehenes, als Ring- 
scheibe ausgebildetes Adapterblech (12) mit dem Airbag- 
gehause (3) verbunden ist. . / 
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Beschreibung 


Die Erfindung bctrifYt ein Airbagmodul fur Kraflfahr- 
zeuglenkrad mil. eineni Airbaggehause und einem an das 
Airbaggehause radial bcweglich angeschlosscnen, die Funk- 5 
lion eincr Schwingungsdampfermassc ubernchmenden Gas- 
gen era l or. 

Bci Krafifahrzeugen konnen wahrend der Fahrioder auch 
im S til Island mil laufendem Motor Schwingungen auftreien, 
die sich auf die Lenksaule und das Lenkrad iiberiragen. Um 10 
diesen Schwingungen am Lenkrad entgegenzuwirken und 
den Fahrkomfort zu vcrbessern. sind Schwingungsiilger ent- 
weder direki an der Lenksaule oder im Lenkrad unterhalb 
des dort angeordneien Airbagmoduls angebracht worden. 
Neuere Losungen beziehen das Airbagmodul oder auch den 15 
Gasgenerator des Airbags als Schwingmasse ein. 

Siand der Tcchnik 

Aus der briiischen Paten tan meldung GB 2 325 900 ist 20 
eine Losung bekannt, bei der das gesamie Airbagmodul als 
Schwingmasse benutzt wird und federnd am Lenkrad befe- 
stigl. ist. Eine solche Losung hat jedoch zur Folge, da6 die 
Abdcckung des Airbagmoduls milschwingt und dadurch 
eine slorende Bewegung im BLickfeld des Fahrers enlsteht. 25 

Eine andere Anordnung ist in dem Gebrauchsmusier 
DE 298 1 6 925 gezeigi, bei der das Airbagmodul in einer 
Art. Einfassung eingesetzt isl, die von einer Kappe abge- 
deckt ist. Das Airbagmodul ist federnd uber elasusche Ele- 
mente an einem Verbindungsblech gelagerl. Die Losung ist 30 
jedoch auch nichl voll befriedigend, da auch hier wie bei 
dem voranstehenden Beispiel der Luftsack vom Gasgenera- 
tor durch die vorhandenen Schwingungen beschadigt wer- 
den kann. 

In der DE 39 25 761 A 1 ist. eine Konstruktion offenbart, 35 
bei der en l weder das Airbagmodul oder ein Teil da von, in 
diesem Fall der Gasgenerator, als Tragheitsmassc verwendet 
werden. Fur den Fall, daB der Gasgenerator die Tragheits- 
massc ist, wird der Gasgenerator von einem Diffuseur um- 
geben, der verhinderi, daB der Airbag und der Gasgenerator 40 
in Kontakt miieinander kommen, um dadurch Beschadigun- 
gen am Airbag zu vermeiden und die Beweglichkeit des 
Gasgenerators nicht zu behindem. Nachteilig ist bei dieser 
Losung, daB die gcwahllen Verbindungsmitlel zwischen 
dem Gasgenerator und dem Airbaggehause Schrauben oder 45 
Nieten mil elastischen Manschetten sind, die nur kleine 
Schwingungsamplituden fur den Gasgenerator zulassen. 
Das elasusche Verformungsvermogen der benutzt en Mittel 
wird durch die eigentlichen Verbindungsmitlel, den Nieten 
und Schrauben, stark eingeschrankt. 50 

Eine andere, in dem DE-Gebrauchsmusier 299 02 033 of- 
fenbarte Losung besteht in einem am Gasgeneratortrager an- 
geordneien ringformigen Montageblech, einem mil. dem Ge- 
hause des Gasgenerators verbundenen umlaufenden Monta- 
geflansch so wie eineni parallel zur Lenkradachse ausgerich- 55 
leten Montagezylinder aus einem elastischen Werkstoff, 
dessen freic Rander einerseits mil dem Montageblech und 
andere rseits mil dem Montageflansch verbunden sind. 
Durch konstruktive Gestaltung und Materialauswahl kann 
der Montagezylinder an unterschiedliche Bedurfnisse ange- 60 
paBt werden, so daB die vom Fahrzeugtyp zu Fahrzeugtyp 
unterschiedlichen Vi brau one n wirksam unterdruckt werden 
konnen. Bei dieser Losung ist jedoch auch nichl ausge- 
schlossen, daB der Gasgenerator an die Wand des Abstand- 
stopfes anschlagt und bci zu hohen Bcschlcunigungcn zcr- 65 
siort wird. Selbst wenn eine Zerstorung nicht eintritt, sind 
die beim Anschlagen des Gasgenerators an die Wand des 
Abstandstopfes entstehenden Gerausche auBerst lastig. 


Darstellung der Erfindung 

Der Erfindung licgt die Aufgabe zugrunde, eine konstruk- 
tive Ausbildung fur das Airbagmodul 7.u finden, hci dem die 
genanntcn Nachtcile vemiiedcn werden.. Der Gasgenerator 
des Airbagmoduls soil als Schwingungsdampfermassc dic- 
nen, jedoch so aufgehangt sein, daB seine Beschadigung 
ausgeschlossen. Daruber hinaus sollen auch lastigc Ge- 
rausche vermieden werden. SchlieBlich soli die Verbindung 
einfach und leicht herstellbar sein. 

Die Losung der gestellten Aufgabe wird bei einem Air- 
bagmodul der eingangs genannten Gat lung erfindungsge- 
maB dadurch erreichl, daB der Gasgenerator ubcr ein mit 
mindeslens drei Gummistegen verse henes, als Ringscheibe 
ausgebildetes Adapterblech mit dem Airbaggehause ver- 
bunden ist. Der zur Anwcndung gelangende Gasgenerator 
hat cinen umlaufenden Befesiigungs flan sen, mil dem er mil 
dem Adapterblech gasdicht verbunden ist. Dieses kann bci- 
spiels weise durch eine Schraub verbindung geschehen. Die 
gasdichle Verbindung ist deshalb erforderlich. dam it die bei 
der Auslosung des Airbags entstehenden Gase nicht in un- 
gewollte Richtungen entweichen konnen. Gegeben en falls 
konnen auch der Befestigungsflansch und das Adapterblech 
als ein integrates Teil ausgcbildet sein. 

Die Gu mini siege sind slanderartig am Adapt erblech befe- 
stigt. An ihren abstehenden Enden sind sie mil Befesti- 
gungslaschen versehen, uber die sie am Airbaggehause an- 
geschlossen werden konnen. Die Befestigung der Gummi- 
stege mil dem Adapterblech und den Befestigungslaschen 
wird durch Vulkanisauon erreichl. Moglich ist auch eine 
fomischlussige Verbindung, beispiel s weise durch Einknup- 
fen. 

Auf der anderen Seite des Adapterblechs, den Gummiste- 
gen abgewandt, ist eine umlaufende axial hervorstehende, 
aus elastischem Material bestehendc Dichllippe angeordnel. 
Diese Dichllippe wirkt mil einer am Airbaggehause ange- 
brachten Ringwand zusammen und zwar derart, daB zwi- 
schen der Dichtlippc und der Ringwand ein Abstand vor- 
handen ist, welcher dem Gasgenerator die genugende 
Schwingfrciheit gibt, der jedoch bei einem durch die Gasex- 
plosion entstehenden Druck von der Dichtlippe uberdeckt 
wird, so daB der Ringraum zwischen Dichtlippe und Ring- 
wand gesch lessen wird und keine Gase nach auBen aus ire- 
ten konnen. 

Der Ringspalt zwischen der Dichtlippe und der zugchori- 
gen Ringwand des Airbaggehauses isl so dimensionierU daB 
die Dichtlippe in Zusammenwirkung mit der Ringwand 
auch als Anschlagstopper fiir den Schwingweg des Gasge- 
nerators dient. 

Die Ringwand kann ein gesondertes, am Airbaggehause 
angebrachtes Teil sein. Es isl gunslig, wenn der auBere Rand 
der Dichtlippe zu einem elastischen Spitzrand ausgebildet 
ist, mil dem sie an der Ringwand direki anliegt. Ein solcher 
Spitzrand behindert die Schwingbewegung des Gasgenera- 
tors in keinster Weise, bildet jedoch im Fail einer Generator- 
auslosung einen dichten AbschluB fur die Gase. 

Die Dichllippe wird wie die Gummistegc an das Adapter- 
blech anvulkanisien. Der Vulkanisiervorgang fiir die Gum- 
mistege und die Dichtlippe wird in eineni Arbeitsgang 
durchgefuhrt. 

Moglich sind auch andere Ausbildungen und Anordnun- 
gen der Dichtlippe. Als giinstig hat sich eine Anbringung 
der Dichtlippe an der Ringwand des Airbaggehauses erwie- 
sen. Die Dichtlippe besiehi dann aus einer aus eineni elasti- 
schen Material hcrgcstclltcn umlaufenden radial en Dicht- 
lippe, die mindestens teilweise in radialer Richtung das Ad- 
apterblech uberdeckt. Bei einer Auslosung des Gasgenera- 
tors wird die Dichtlippe in axialer Richtung an das Adapler- 
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hlcch gcprcBi und vcrhindcri so. daB Gasc ungewolli. nach 
iniBen ausircicn konnen. Die Dichllippc wird mil gcringcm 
axialcm Ahstand zum Adapicrblcch angebracht, damil bci 
(ten norma Icrwcise auftrcienden Schwingungcn des Gasge- 
nerators keinc Bcruhrung zwischen dcr Dichllippc und deni 5 
Adapicrblcch gegeben ist. Die Anbringung der Dichllippc 
crlolgl vor/ugsweisc am unteren Rand der Ringwand des 
Airbaggehauses. 

lis isi angebracht. wenn der Gasgenerator in den Gehau- 
seboden des Airbaggehauses hineinragt und durch cinen 10 
Diffusor abgedeckt isl. 

Kurzbeschrcibung dcr Zeichnung 

l-wcigi 15 

Fig. 1 cine Draufsichi auf ein geoffnetes Airbaggehause, 
wohci aul *lcrrcchicn Sciie derFigurauch der Airbaggehau- 
scKkIcm cnilcmi worctcn ist. und cine axialc Dichllippc zur 
Anwcndung kommt. 

Fig. 2 das Airbaginodul der Fig. 1 im Langsschnitl gemaB 20 
der 1 .inic A- A. 

Fig. 3 cincn Langsschnitl durch das Airbagmodul der Fig. 
1 gemaB der Lime B-B und 

Fig. 4 cincn Langsschnill durch ein Airbaginodul mil ei- 
ner radialcn Dichllippc. 25 

Ausflihrung der Erfindung 

In dcr Fig. 1 isl in der Draufsichi die Anordnung und Be- 
fesligung des Gasgcnerators 1 im Airbagmodul 2 gezeigt. 30 
Das Airbagmodul 2 beslcht in an sich bekannter Weise im 
weseni lichen aus dem Airbaggehause 3. dem Gasgenerator 
1, dem Gassack und einem das Airbaggehause 3 abschlie- 
Benden Deckel. In den nachfolgenden Fig. 1 bis 4 sind der 
Gassack und der AbschluBdeckcl weggelassen, da diese be- 35 
liebigcr Bauart sein konnen. Das Airbaggehause 3 isl am an- 
gedcuieien Lenkrad 4 in geeigncter Weise befestigl. Der 
Gasgenerator 1 dient als Schwingungsdampfermasse. Hier- 
fur isl cr fedcrnd mil dem Airbaggehause 3 uber vier Gum- 
mistege 5 verbunden. Auf der linken Seile dcr Fig. 1 isl der 40 
Gehauseboden 6 und der Diffusor sichtbar. Der Diffusor be- 
slehi aus den Strebcn 7, die stern formig von einem Mittel- 
ring 8 ausgchen. Unterhalb der Streben 7 liegl der Gasgene- 
rator 1. der in den Gehauseboden 6 eingefugt ist. 

Auf der rechlen Seite der Fig. 1 isl der Gasgenerator 1 45 
sichtbar, der den umlaufenden Befestigungsflansch 9 hat. 
Der Befestigungsflansch 9 ist mil vier nach auBen abstehen- 
den Laschen 10 versehen. Uber in die Laschen 10 einsetz- 
bare Schraubvcrbindungcn 11 wird die Verbindung zu dem 
Adapicrblcch 12 hcrgestcllt. Das Adapterblech 12 hat die 50 
Form einer Ringscheibe und isl gasdicht mil dem Befesti- 
gungsflansch 9 des Gasgcnerators 1 verbunden. Das Adap- 
terblech 12 ist mil den Lappen 14 versehen, an die die Gum- 
mislege 5, auf der Figur gesehen nach unten weisend, ange- 
bracht sind. An die nach unten weisenden Enden der Gum- 55 
mistege 5 schlieBen Befestigungslaschen 15 an, Uber welche 
der Gasgenerator 1 letztlich mil dem Airbaggehause 3 ver- 
bunden wird. Die Gummistege 5 ihrerseits sind mil den Lap- 
pen 14 und den Laschen 15 durch Vulkanisation verbunden. 
Auf dem Adapterblech 12 ist die axial nach oben vorste- 60 
hende Dichllippc 20 angebracht. 

Die Fig. 2 zeigt halbseitig einen Langsschnitl gemaB der 
Linie A-A der Fig. 1 . Dcr im Gehauseboden 6 eingefiigle 
Gasgenerator 1 besitzi den umlaufenden Hansen 9, der gas- 
dicht auf dem Adapterblech 12 auflicgi. Auf dem nach au- 65 
Ben weisenden Rand 21 des Adapterblechs 12 isl die Dichl- 
lippc 20 angebracht. Der Gehauseboden 6 ist mil einem 
nach unten weisenden Ring 22 ausgestattei. Ring 22 und 


Dichllippc 20 haben eiwa die gleichc Hbhc. Zwischen dem 
Ring 22 und der Dichllippc 20 isl ein Ringspall.23 vorhan- 
dcn. dcr cine ausreichendc Schwingbcwegung des Gasgcnc- 
raiors 1 zulaBl. Dcr Ringspall23 isl so heniesscn. daB bei zu 
groBen Ausschlagen des Gasgenerators 1 die Dichllippc 20 
an der Ringwand 22 zum Anliegen kommt und dadurch den 
Schwingweg des Gasgcnerators 1 bcgrenzi. 

Die Fig. 3 zeigt einen Langsschnill durch das Airbagmo- 
dul gemaB der Linie B-B der Fig. 1 . Sichtbar ist hier einc 
Lasche 10 des Befesiigungsflansches 9 des Gasgcnerators 1. 
Uber die Schrauben 25 sind die Laschen 10 mil dem Adap- 
terblech 12 verbunden. Die auf dem Adapterblech 12 anvui- 
kanisierie Dichtlippe 20 isl gegeniiber der Ringwand 22 an- 
gebracht und zwischen ihnen ist der Ringspali 23. An den 
Lappen 14 des Adapterblechs 12 sind die Gummistege 5 an- 
vulkanisiert. Ihre GroBe und Material wird entsprcchend der 
gewollten Dampfung ausgewahlt. An der Unterseiie der 
Gummistege 5 befinden sich die Befestigungslaschen 15, 
die winkelformig ausgebildet sind. Der nach oben weisende 
Winkel 26 wird uber eine Schraubverbindung mil dem Air- 
baggehause 3 verschraubt. Das Airbagmodul 2 isl als Ein- 
heit ausgebildet und wird in das Lenkrad 4 beziehungsweise 
die Lenkradnabe 30 eingesetzt und darin befestigl. 

Die Fig. 4 zeigt einen Langsschnitl durch ein Airbagmo- 
dul 2, bei dem die Dichtlippe 27 radial ausgeriehlei ist. Der 
Langsschnitl entspricht dem Langsschnitl der Fig. 3, so daB 
die Gummistege 5 sichtbar sind. Der Aufbau vom Gasgene- 
rator 1. Airbaggehause 3, Befestigungsflansch 9 und Adap- 
terblech 12 mit Lappen 14 sowie Befestigungslaschen 15 ist 
vergleichbar mit der Fig. 3. Abweichend ist die Ausbildung 
und Anordnung der Dichllippc 27. Letzlerc besteht aus ei- 
nem radial ausgerichteien Gummiring, der an einem Absatz 
28 am Boden 6 des Airbaggehauses 3 angeklebl isl. Nach 
Auslosung des Gasgenerators 1 drucken die Gasc die Dicht- 
lippe 27 an das Adapterblech 12 und der Spall 29 zwischen 
der Dichllippc 27 und dem Adapterblech 12 wird abgedich- 
tel. Der zwischen Dichllippc 27 und Adapterblech 12 beste- 
hende Spall. 29 isl so bemessen, daB zwischen den Teilen 
keine Reibung bei normalem Schwingungsbereich start fin- 
del. 

Paten tanspruche 

1. Airbagmodul fur ein Kraftfahrzeug lenkrad mil ei- 
nem Airbaggehause und einem an das Airbaggehause 
radial zur Lenkradachse beweglich angeschlossenen, 
die Funktion einer Schwingungsdampfermasse uber- 
nehmenden Gasgenerator, dadurch gekennzcichnct, 
daB der Gasgenerator (1) uber ein mil mindestens drei 
Gummistegen (5) versehendes. als Ringscheibe ausge- 
bildetes Adapterblech (12) mit dem Airbaggehause (3) 
verbunden ist. 

2. Airbagmodul nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Gasgenerator (1) einen umlaufenden 
Befestigungsflansch (9) hat. 

3. Airbagmodul nach einem der Ansprtiche 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Adapterblech (12) 
mil dem Befestigungsflansch (9) des Gasgenerator (1) 
gasdicht verbunden ist. 

4. Airbagmodul nach einem der Ansprtiche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Befestigungsflansch (9) 
und das Adapterblech (12) ein integrates Teil bilden. 

5. Airbagmodul nach einem der Ansprtiche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Gummistege (5) stan- 
dcrartig vom Adapterblech (12) abstchen. 

6. Airbagmodul nach einem der Anspriiche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Gummistege (5) an ih- 
ren abstehenden Enden mit Befestigungslaschen (15) 
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vcrschen sind. 

7. Airbagmodul nach cincm dcr Anspriichc 1 bis 6, da- 
durch gekennzeichneu daB die Gumniisicge (5) mil 
dcrii Adapicrblcch (12) uncl/odcr den Refesrigungsla- 
schen (15) durch Vulkanisation vcrbunden sind. 5 

8. Airbagmodul nach cinein dcr Anspriichc 1 bis 7, da- 
durch gekennzeichneu daB das Adapicrblcch (12) einc 
unilauiende axial hervorstehende, aus elastischcm Ma- 
lerial bcsichendc Dichtlippe (20) hat. 

9. Airbagmodul nach einem der Anspriichc 1 bis 8, da- 10 
durch gekennzeichneu daB die Dichtlippe (20) mil ei- 
ner am Airbaggehause (3) angebrachten Ringwand 
(22) zusammenwirku 

10. Airbagmodul nach einem der Anspriichc 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichneu daB die Dichtlippe (20) mil 15 
Absiand von der Ringwand (22) angeordnet ist. 

11. Airbagmodul nach einem der Anspruche 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Dichtlippe (20) in Zu- 
sammenwirkung mil der Ringwand (22) als Anschlags- 
topper fur den Schwing weg des Gasgenerator (1) diem. 20 

12. Airbagmodul nach einem der Anspriichc 1 bis 11, 
dadurch gekennzeichneu daB die Ringwand (22) durch 
eine Ausnehmung am Airbaggehause (3) gebildet ist. 

13. Airbagmodul nach einem der Anspruche 1 bis 12, 
dadurch gekennzeichneu daB der auBere Rand der 25 
Dichtlippe eincn elastischen Spitzrand hat, mil dem sie 

an der Ringwand (22) anliegt. 

14. Airbagmodul nach einem der Anspruche 1 bis 13. 
dadurch gekennzeichneu daB die Dichtlippe (20) an 
das Adaplerblech (12) anvulkanisicrt ist. 30 

15. Airbagmodul nach einem der Anspruche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichneu daB die Ringwand (22) des 
Airbaggehauses (3) mil einer aus einem elastischen 
Material beslehenden umlaufenden radialen Dichtlippe 
(27) versehen ist, die mindestens leilweise das Adap- 35 
terblech (12) uberdeckt. 

16. Airbagmodul nach Anspruch 15, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Dichtlippe (27) mii Abstand zum Ad- 
apterblcch (12) angeordnet isu 

17. Airbagmodul nach einem der Anspruche 15 oder 40 
1 6, dadurch gekennzeichneu daB die Dichtlippe (27) an 
den unteren Rand () der Ringwand (3) angeklebt ist. 

18. Airbagmodul nach einem der Anspriichc. 1 bis 17, 
dadurch gekennzeichneu daB der Gasgenerator (1) in 
den Gehauseboden (6) des Airbaggehauses (3) hinein- 45 
ragt und durch einen DifTusor abgedeckt ist. 
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